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Hainrad/-fullweg sichtbar und sicherer machen
Ihr Eilantrag 2023-163 vom 13.09.2023 durch Griines Bamberg und CSU

Sehr geehrte Damen und Herren des Stadtrates,

ich teile Ihre Freude liber den positiven Fortgang der Wegesanierung in unserer Parkanlage
Hain. Gerade aufgrund der besonderen Flora und Fauna, im Besonderen des alten
Baumbestandes, aber auch der Lage im Wasserschutzgebiet erforderten die Bauarbeiten
dort ein sehr umsichtiges Vorgehen.

Mit entsprechender Umsicht setzte sich auch Bamberg Service mit Threm Eilantrag
auseinander. Um sicherzustellen, dass alle relevanten Aspekte beriicksichtigt werden,
wurden verschiedene Behorden und Verbande, wie das Bauordnungsamt, das Umweltamt,
die Radverkehrsbeauftragte, der Biirgerparkverein Bamberger Hain e.V. und der ADFC um
Ihre Stellungnahmen gebeten. Wir méchten um Verstandnis bitten, dass die Auswertung
der Stellungnahmen einige Zeit in Anspruch genommen hat.

Der Geh- und Radweg im Hain befindet sich in einem zu schiitzenden Landschaftsschutz-
und Fauna-Flora-Habitat-Gebiet (FFH-Gebiet). Aus Sicht des Naturschutzes ist das
natiirliche Landschaftsbild im geschiitzten Stadtpark zu erhalten und alle kiinstlichen
Einbauten auf das zwingend notwendige Mal3 zu beschranken. Durch die Eigenbeleuchtung
der Fahrrider mit 40 bis 80 LUX ist der Ubergang vom Asphalt zum Griin auch in
finsterster Nacht problemlos erkennbar und bedarf keiner zusétzlichen Reflektoren.
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In Bezug auf die Sicherheit darf grundsitzlich angemerkt werden, dass Unfallschwerpunkte
auf der Strecke zwischen Bug und Jahnwehr nicht bekannt sind. Nach Aussagen der
Hainkolonne von Bamberg Service gab es in der riickverfolgbaren Zeit (mehr als 20 Jahre)
auf dieser Strecke keinen Unfall; und das unter den alten Belagsbedingungen! Der
Fahrbahnverlauf ist weitestgehend geradlinig und ohne Gefille. Fahrrider, E-Bikes und
Pedelecs miissen geméB der StraBenverkehrsordnung im 6ffentlichen StraBenverkehr auch
liber ausreichende Fahrradbeleuchtung mit nach vorn gerichteten Scheinwerfern verfiigen.
Auch das Fahren auf Sicht sollte im Dunkeln unter gegenseitiger Riicksichtnahme nur so
erfolgen, dass ein Halten innerhalb des eigenen Lichtkegels moglich ist. Ein Aufbringen
von herausstehenden Reflektoren ist daher aus Griinden der Verkehrssicherheit nicht
notwendig.

Dem gegeniiber befiirchtet der ADFC die Gefihrdung fiir Radfahrende bei der Uberfahrung
* der ca. 25 mm hohen Reflektoren. Dies gilt im Besonderen im Herbst und im Winter, wenn
die Nigel unter glitschigem Laub oder unter Schnee nicht zu erkennen sind.

Ein weiterer Punkt ist die Verkehrssicherheit von FuBgingern und gehbehinderten
Menschen. Die Markierungsnégel sind auch durch den groBen Abstand von 5 m eine
Stolperfalle. Eine Stolperfalle sind die Nigel ferner bei den Laufsportveranstaltungen, die
dort regelmiBig stattfinden. Im Ergebnis bedeuten die Nigel also keine Erhéhung, sondern
eine Verringerung der Verkehrssicherheit.

Zudem verursacht die Aufbringung von Reflektorenplatten erhthten Aufwand im Unterhalt
des Geh- und Radweges.

Besagter Geh- und Radweg im Hain wird durch Bamberg Service im Winter gerdumt und
gestreut. Bamberg Service hilt fest, dass durch die 10x10 cm grofien und bis zu 25 mm
hohen Markierungsnigel aus Aluminium entlang des Wegerandes Mehraufwand fiir den
Unterhalt entsteht. Erfahrungen mit Markierungsnégeln auf dem Domplatz zeigen, dass
durch die Rédumschilder in jedem Winter zahlreiche Nigel abgefahren bzw. abgeschoben
werden. Dies erfolgt sowohl bei Klebung als auch bei Verdiibelung der Reflektoren. Im
Besonderen stehen bei der Verdiibelung noch Metallreste aus dem Asphalt, was regelmiBig
zu Schiden an Reifen fiihren kann.

Ein weiterer Aspekt aus dem Unterhalt ist die Reinigung der Reflektoren. Erfahrungen von
reflektierenden Leitpfosten zeigen, dass diese nach jedem Winter gereinigt werden miissen.
Dies trifft fiir Bodenreflektoren im Hain in erhdhtem Mafe zu, da zusitzlich auch in den
Sommermonaten durch die Schattenlage und die griine Umgebung die Reflektoren vor
Vermoosung gereinigt werden miissen.

Zusitzlich weist Bamberg Service darauf hin, dass die Wege zur Baumpflege mit schweren
Unterhaltsfahrzeugen befahren werden. Die Markierungsnigel liegen in der Fahrspur der
Unterhaltungsfahrzeuge und sind auf die einseitige Belastung durch die Scherkriifte der
schweren Fahrzeuge nicht ausgelegt.

Zu beachten ist in diesem Zusammenhang auch, dass die Négel nicht unmittelbar an der
Asphaltkante eingebaut werden kdnnen, sondern rund 10 cm von der Kante weg angebracht
werden. Dem ohnehin fiir einen kombinierten Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr
ungeniigend rund 3,00 m breiten Weg gehen durch die Anbringung der Reflektoren 40 cm
an Verkehrsflache verloren. Dies wirkt sich nachteilig auf die Verkehrssicherheit aus,
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insbesondere dann, wenn Fahrradfahrende mit ausreichendem Sicherheitsabstand
langsamere Verkehrsteilnehmer iiberholen.

Von Seiten Bamberg Service wurde der Einbau der reflektierenden Markierungsnégel aus
Griinden der dufleren Anmutung, des erhéhten Unterhaltungsaufwands und zuletzt auch
aufgrund der Verkehrssicherheit ausgeschlossen.

Eine getrennte Geh- und Radwegfithrung auf dem 3,00 m breiten Weg ist aufgrund der
Platzverhiltnisse nicht moglich. Die Anordnung eines getrennten Rad- und Gehweges,
beispielsweise durch einen Begrenzungsstreifen, kommt hier nicht in Betracht, da die
GrundmaBle der Verkehrsriume eingehalten werden miissen. Die Abmessung eines
Radfahrstreifens betrigt mindestens 1,50 m (vgl. VwV-StVO § 19).

Der freigegebene Fahrradverkehr ist fiir beide Richtungen zugelassen. Somit besteht kein
ausreichender Platz fiir die getrennte Verkehrsfitlhrung. Gemidfl der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung muss die lichte Breite eines
gemeinsamen Geh- und Radwegs innerorts mindestens 2,50 m betragen. Eine bauliche
Anpassung ist somit nicht erfindlich.

Der Technische Werksleiter legt ausdriicklich Wert auf die Feststellung, dass
dmteriibergreifend auch technische Alternativen gepriift worden sind. Am Ende aber ist
gerade fiir den Hain der Zustand, wie er sich aktuell darstellt, der beste Zustand.

Ich gehe davon aus, dass der Antrag ist hiermit geschéftsordnungsméBig behandelt ist.

Mit freundlichen Griilen

/
/

Andreas Starke
Oberbiirgermeiste\r
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